VISITE DE CHANTIER

par renaissance des cités d'europe

Visite animée par Serge Nouel et Marc Cauty
Sous la présidence d'Anne-Marie Civilise

Le pole d'échange des
Quinconces

présenté par :
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La gare des Quinconces sera le Pdle d'échange le plus important de l'agglomération
bordelaise entre tramway, bus urbains et interurbains.

Il a fallu créer de toutes piéces cette gare en réalisant une clairiére dans un site
historique remarquablement boisé.

Cette visite de chantier permet d'examiner les différentes facettes des questions
posées et des solutions apportées.

Mercredi 19 novembre 2003

Place des Quinconces

Les visites de chantier sont organisées par l'association renaissance des cités d'europe, en partenariat avec la Mairie de Bordeaux



LA CONSTRUCTION DE LA PLACE DES RUINCONCES
Robert Coustet, Historiem

La construction de la place des quinconces et 'aménagement du quartier qui I'entoure fut la grande opération
d’urbanisme et d'architecture de la premiére moitié du XIXéme siécle bordelais. A la fin de I'Ancien Régime, la
vieille forteresse du Chateau Trompette, devenue inutile, était condamnée a disparaitre et a partir de 1771, les
propositions d’aménagement se multiplient. En 1784, Louis XVI autorisa enfin sa démolition et le lotissement
des immenses glacis qui I'entouraient. C'est alors que Victor Louis (et dautres comme Combes) dessina son
superbe projet de place Ludovise.. Mais la décision royale fut annulée en 1790 et la « maison Gobineau » resta
le seul témoin de cette entreprise avortée. Devenus bien nationaux en 1791, le chiteau et les terrains furent
mis en vente par le Directoire et deux concours furent lancés en 'an V (1797) puis en F'an IX (1801). La
compétition vit saffronter architectes bordelais, parisiens, provinciaux et méme étrangers. Elle donna lieu a
des projets aussi grandioses qu’utopiques, ceux-ci n’eurent pas le moindre début de réalisation non plus que
ceux qui furent envisagés sous 'Empire.

C’est le Comte de Tournon, préfet de la Gironde, qui par son crédit auprés de Louis XVIII et par sa ténacité
permit de régler la question. Une ordonnance royale du 5 septembre 1816 remit  la ville la propriété de la
forteresse et des glacis. La municipalité s’engagea a prendre a son compte la démolition et 'aménagement des
terrains sous le contréle de I'administration parisienne du Conseil des Bitiments civils. L'opération fut confiée
a Parchitecte ).B. Dufart (le batisseur du Théitre Francais et de I'hStel Fenwick) qui depuis 1808 occupait la
fonction d’ingénieur de la voirie. Son plan aprés les inévitables rectifications imposées par le Conseil des
Batiments civils, fut accepté en novembre ; <;‘ 1817.

Le plan de Dufart établit une synthése entre ’_@ les projets antérieurs et plus particulierement
entre ceux de Victor Louis et Combes. A Louis, : il emprunte l'idée de I'hémicycle et des rues
rayonnantes. Mais au lieu de les placer en bordure de la riviére, il les recule dans la partie
triangulaire des terrains de maniére a assurer la liaison avec les allées de Tourny et le cours du
Jardin Public (cours de Verdun). De Combes et d'autres concurrents de l'an IX, il retient
lidée de [l'esplanade inspirée des cirques antiques qui depuis la féte de la Fédération
(1790) apparaissent comme particuliérement appropriés aux grandes manifestations civiles.
Ce plan a le mérite de I'évidence et de la logique dans la distribution des terrains et dans
la liaison avec les quartiers environnants: la vieille ville au sud, les allées de Tourny a l'ouest

et les Chartrons au nord. Mais la mise au point ' de ce schéma en apparence si simple se heurta a
de difficiles contraintes car la lisiere du terrain &t déja partiellement batie. Ainsi, le tracé
transversal cours du XXX Juillet/cours du . Maréchal Foch fut imposé par la présence de la
maison Gobineau qu'il n’était pas pensable de ! démolir. La mise au point du parcellaire exigea de
multiples  adaptations et de pesantes transactions avec certains propriétaires. |l fallut
proposer des échanges de parcelles, en modifier la forme et I'étendue, offrir des
indemnités. Ce n’est qu'en 1826, dix ans apres ' Tlacceptation du plan, que le cadastre fut
définitivement fixé. -
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La mise en train des opérations et leur \a@} aboutissement ne furent pas moins difficiles que
élaboration du plan. La démolition de la " forteresse dirigée par Poitevin, sous directeur
des travaux, dura huit ans et se révéla trés ., coliteuse; on renonga a faire disparaitre les
fondations du Chéteau Trompette qui servirent 1 d’appui pour l'esplanade ; le drainage des eaux
jusqua la Garonne nécessita I'établissement 7 daqueducs souterrains en magonnerie. En
apparence moins difficile, 'aplanissement des _ ———— -, _ allées et des rues alentour exigea des
remblaiements énormes d’épaisseur variable [& = j’é en fonction des pentes. En 1831, le pavage des
rues était achevé, 86% des terrains avaient [ =S=s trouvé acquéreurs et les constructions purent
commencer. m"“"‘..‘? (™




Un quart de siécle fut encore nécessaire pour que le quartier des Quinconces se bitisse et pour qu'il prenne
la physionomie qui fit I'admiration de Stendhal (c’est a celui ci qu'il fait allusion lorsqu'il écrit : « Bordeaux est
la plus belle ville de France »). L’hémicycle est la seule zone pour laquelle fut imposé un ordonnancement
régulier dans la tradition de places a programme du XVllIzme siécle. Un premier projet de facade imaginé par
Dufart ne fut pas retenu. Aprés sa mort (1818), c’est son successeur, Alexandre Poitevin qui réussit a imposer
le dessin sévere et grandiose (1826) qui, aprés intervention de Bonfin, fut agréé par une ordonnance de 1835.
Neuf ans auront donc été nécessaires pour aboutir au dessin définitif et huit ans encore pour le faire
adopter... Les architectes qui bétirent le reste du quartier (Poitevin, Jean Burguet, Adolphe Thiac, Gabriel-
Joseph Durand, etc.) restérent fidéles au style de la fin du néo-classicisme.

Au ceeur du quartier, la trés vaste place des Quinconces forme donc un ensemble complexe qui associe :

- Une place a programme (I'hémicycle)

- Une terrasse dominant la riviere ('esplanade)

- Et, de part et d'autre en contrebas, des promenades (les allées)

La végétation est constituée par des rangées d’arbres (3 I'origine des ormeaux, maintenant des platanes)
régulitrement plantés (les soi disant « quinconces»). Ces masses végétales de verdure, a [origine,
géométriquement taillées et maintenues a bonne hauteur, contribuent a souligner les grandes lignes du plan et
en offrent un équivalent volumétrique et structurant.

L'immense espace des Quinconces appelait naturellement Pimplantation de constructions d'appoint, de
caractére public ou ornemental. C'est ainsi qu'en 1826, Michel Laclotte construit un ensemble thermal
constitué par deux pavillons en pierre établis a I'extrémité des allées d'Orléans et de Chartres. Ces « bains
des Quinconces » a I'équipement ultra moderne s’inspiraient des constructions antiques réinterprétées dans
I'esprit des Casinos i [italienne. Leur démolition, en 1898, a compromis I'équilibre monumental subtil de la
place dans lequel les colonnes rostrales jouent un réle majeur. Construites en 1828, ces deux colonnes ont
été congues comme des phares destinés a éclairer la rade. Alexandre Poitevin a voulu leur donner une forte
connotation symbolique en associant aux phares caractéristiques des aménagements portuaires de I'Antiquité,
le caractére triomphal des rostres et des statues du Commerce et de la Navigation qui célébrent la prospérité
retrouvée du port de Bordeaux sous la Restauration. Les colonnes rostrales qui n’ont guére d'équivalent que
celles construites a Saint Petersbourg par Thomas de Thomon (1805), sont les plus franchement antiquisants
de tous les monuments néo-classiques de Bordeaux.

Les effigies colossales (4,44 métres de hauteur) des deux gloires bordelaises quasi mythiques, Montaigne et
Montesquieu, sculptées par Dominique Maggesi, sculpteur officiel de fa ville, étaient originellement destinées
aux allées de Tourny. Jugées hors d’échelle, elles furent placées en 1858, en bordure de 'esplanade ou elles
forment une heureuse scansion.

Les regles usuelles de la scénographie exigeaient que le centre de I'hémicycle fit marqué visuellement par un
point fort chargé d'une claire signification symbolique. Les aléas de la politique retardérent la réalisation de cet
indispensable monument. La gigantesque statue en bronze de Louis XVI, ceuvre du sculpteur Raggi, qui avait
été originellement prévue fut écartée i la suite de la Révolution de Juillet. Aucun des nombreux projets de
fontaines monumentales dont ceux de Visconti (1853) et de Bartholdi (1857) ne fut retenu et I'on se contenta
d’un bassin rond orné d’une gerbe d’eau de pauvre apparence (1857). Ce n’est qu’en 1883 que fut décidée la
construction du monument aux Girondins et a la République.

L’ambitieux projet du sculpteur bordelais Dumildtre associé avec I'architecte Rich nécessita la collaboration de
nombreux sculpteurs (Debrie, Charpentier) et, prés de vingt ans d’efforts. Les travaux furent abandonnés en
1902 sans que les statues des girondins aient été installées. CEuvre emphatique et théatrale, elle constitue le
point d'orgue de la composition, sans doute en rupture stylistique avec P'ensemble de la place mais
indéniablement dans son esprit et a I'échelle de cet immense espace.

Du fait de ses énormes dimensions, la place des Quinconces a souvent été pergue comme un vide au cceur de
fa ville. A maintes reprises on a pensé y implanter des constructions publiques (projet de musée et de
bibliothéque par Ferret et Alfred-Duprat en |913). Pourtant, les Quinconces ne sont pas un désert puisqu’ils
offrent 'emplacement idéal pour les manifestations saisonniéres. lls restent I'une des réalisations les plus fortes
et les plus miraculeusement préservées de lidéal urbanistique et monumental du néo-classicisme et de la
grandeur de la ville.

Attention done, Zone sensible & respecter et & protéger. ...



PLACE DES QUINCONCES
_jean Michel Pérignon, Architecte des BAtiments de France ae la Sironde

Quinconce, Quinconces, Quinconse....... Quel drdle de mot dont le sens initial s’est perdu, s’est modifié et banalisé.
Qui n’a pas une réponse pour affirmer que les arbres sont plantés en « quinconce » ou les fauteuils du cinéma, pour
dire qu’il y a alternance et décalage d’alignement dans une suite d’'objets identiques.....

Lorigine du mot doit étre recherchée sur une monnaie romaine de « cinq onces » , la « quincunx », qui avait la
forme d’une face de dé de cinq: quatre boules aux quatre angles et une au centre du carré.
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La juxtaposition d’'un « quinconce et d'un autre « quinconce » produit la disposition EN « QUINCONCE » qui est
donc le sens le plus couramment employé.

Mais I'art des jardins nous améne a considérer le mot « Quinconce » dans un sens plus large :

« Les bosquets en quinconce : ce ne sont que plusieurs allées de hauts arbres plantés, a angles droits. Autrefois les
quinconces ressembloient régulierement au cinq des cartes a jouer, parce qu’on plantait un arbre dans le milieu de
quatre autres ; mais on ne le fait plus aujourd’hui, cela formoit des traits irréguliers, et des allées plus étroites les
unes que les autres : on se contente des planter les quinconces en lignes retournées d’équerre, qui forment un
échiquier simple ou trait quarré de toutes faces.

On appelle ainsi une disposition de plants faite par distances égales en ligne droite, et qui présente plusieurs rangées
d’arbres en différents sens. On appelle aussi quinconce, le lieu planté de cette maniére. La beauté d’un quinconce
consiste en ce que les allées s'alignent et s’enfilent I'une dans l'autre, et se rapportent juste ; on en met ni palissade,
ni broussailles dans ce bois ; mais on y séme quelquefois sous les arbres des piéces de gazon, en conservant des
allées ratissées, pour former quelques desseins ». (Grand vocabulaire frangois 1767).

« Fagon particuliére de disposer un ensemble d’objets, d’arbres, végétaux... par groupes de cinq : quatre sont
répartis aux quatre angles d’un carré, un cinquiéme est placé au milieu. De cette maniére, de quelque c6té que I'on

porte le regard, se présentent devant soi des alignements égaux et paralléles ». (Dictionnaire des jardins et paysages, P.
Thébaud et A. Camus, Arcature 1993).

« Maniere de planter des arbres sur une grande étendue en les disposant aux angles et au centre des carrés formés
par un quadrillage (XVIeme siécle), et a partir du XVIIéme, en les disposant seulement aux angles des carrés. Par
extension, une place dans une ville ou un jardin ot les arbres sont plantés en « quinconce ».

« Les goulottes a la Malgrange : ...Ia terrasse en face de ce chiteau était décorée d'un parterre a I'anglaise, séparé

par deux bassins octogones, de deux bosquets composés d’un quinconce d’arbres en boule...... ». (Dictionnaire historique
de Fart des jardins, Michel Conan, Hazan 1997).

« Le bosquet en quinconce (ou échiquier) est constitué par des arbres d’ornement plantés en quinconce, dont les
pieces découvertes, de faible superficie, sont généralement peu ornées ».

« Couvert destiné a la promenade et constitué par plusieurs rangées d’arbres d’ornement de haute tige plantés en
alignement de fagon a répéter régulierement une figure géométrique : carré, rectangle, losange ou « quinconce »,

c’est a dire au sens premier, la figure formée par le chiffre cinq de la carte a jouer ». (Jardin, Vocabulaire typologique et
technique, M.H Bénétiére, éditions du patrimoine 2000)

Quelle ville n’a pas sa rue, sa place, son carrefour, sa résidence « des Quinconces » ou « du Quinconce » :
Armonville-les-Gonesse, Bagneres-de-Luchon, Buis-les-Baronnies, Bourg-en-Bresse, Gargenville, Gif-sur-Yvette,
Luchon, Le Mans, Mérantaise, Richelieu, Riez-la-Romaine, Rosny, Saint-Martin-du-Tertre, Semur-en-Auxois, Quintin,
et méme Boufarik et Oran... ‘

Bien sir, la place des Quinconces de Bordeaux est la plus vaste et la plus célébre.
Les auteurs ont par ailleurs utilisé ce mot dans des textes anciens et récents comme :

« ...Lysandre admira la hauteur des arbres, 'ordonnance des Quinconces, le sol assoupli et nettoyé, les suaves
parfums qui exhalaient des fleurs, et il déclara qu’il admirait non seulement le soin, mais aussi I'habileté de 'homme

qui avait tracé et disposé ce parc ; et Cyrus répondit : « Et bien c’est moi qui ai tracé tout cela...... ». (Cicéron, Caton
PAncien, 59).
Cornnns Les caféteries s’entremélent aux sucreries ; les girofliers sont plantés en avenues ou distribués en quinconces

sur le penchant des coteaux » (Voyage autour ke Ile, 1817/1820, Auguste Billiard).



« ... Le 6 Juin 1832, vers onze heures du matin, le Luxembourg, solitaire et dépeuplé, était charmant. Les quinconces
et les parterres s’envoyaient dans la lumiére des baumes et des éblouissements. Les branches, folles a la clarté de
midi, semblaient chercher a s’embrasser-...Le fils, regrettant les cygnes, tourna la téte vers le bassin jusqu’a ce qu'un
coude des quinconces le lui et caché. » (Les Misérables, Victor Hugo).

« ...La maison, cachée derriére de hautes quinconces gardait autour d’elle Fair d’'un autre siécle. Nous entrimes.
Quelle quiétude ! ». (Journal d’un homme de 40 ans, Jean Guehenno, Grasset 1934)

« ...Elle ne les trouva pas d’une nuance beaucoup plus foncée que ceux de ses compatriotes qui rissolaient depuis six
ans sous le ciel de la déportation. Leurs cheveux crépus, arrondis en quinconces, étaient saupoudrés d’'une sorte de

chaux tres fine qui, pour les hommes et pour les femmes, est la grande coquetterie du pays..... » (L’évadé, Henri
Rochefort, Ed. Viviane Hamy 1992)

« ...Ou alors, on aurait joué aux quinconces entre les doigts de pieds grisouilles des indigénes du métro
parisien...... » (Isabelle Godard, Tfagon).

Ou les ouvrages dont le titre comporte le mot « Quinconce » comme :

« Les Quinconces Arés et Andernos » de Gérard Simmat — Souvenirs de René Lescombes inlassable aventurier de la
mer. Cartes postales et photos.

« Les Quinconces du temps » de James Blish (Denoél).
« Le Quinconce — TI.T2.T3.T4.T5. de Charles Palisser (Phebus)

Mais le mot « quinconce » est aussi employé dans des domaines qui nous font sortir des jardins et de
I'émerveillement de Lysandre comme par exemple :

« Etude et développement d'un logiciel de compression/décompression a base de transformées en ondelettes multi-
résolution sur des images a mailles quinconces »...(CV de Patrice Pelleau Toulouse)

ou:

« Quant au V4 des Fulvia a seulement |3° d’angle.... lls me font bien marrer VW en se clamant haut et fort pére des
cylindres en « quinconces » avec leur VR6 a 15°...». (Forum auto.com de Volumex a Tifon).

Ou encore :

« sous commission des Implications et Embrelages : en voici le propos : la méthode de I'implication universelle, qui
est appliquée avec tant de mécanisme scientifique par I'’Administration des Quinconces, est aussi une éthique, qui ont
a étre développées et complétées d’une psychologie et d’'une praxis généralisée.... » (Collége de pataphysique, Commission
fondamentales et co-commissions)...

Mais arrétons la ! Ce tour d’horizon du mot « Quinconce » et de son utilisation est étonnant et déroutant
parfois...... et il montre que le sens commun du mot n’est pas celui des jardiniers du roi, ni celui des informaticiens ,
des mécaniciens... et ne parlons pas des pataphysiciens...

Les différents projets qui ont précédé la réalisation de la premiére place « des Quinconces » sont tres différents
dans leurs compositions et la partition de I'espace rendu disponible par la démolition du chateau Trompette. Mais ils
sont tous des « places des Quinconces » par le fait qu’ils répondent a la définition de 1767.

La révision du Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur de Bordeaux, entreprise pour permettre la réalisation du
tramway et son passage sur les « Quinconces » a permis de retrouver la composition initiale en restituant les
clairieres.

La « charte Damée » a été reprise par Michel Corajoud pour I'exécution des projets et leur coordination. C’est ainsi
qu’'une nouvelle trame de plantation des arbres a du étre imaginée pour résoudre I'ensemble des questions relatives

s

a 'état phytosanitaire des sujets, I'utilisation de I'ensemble de la place et de I'esplanade, et I'intégration des éléments
nouveaux comme les voies ferrées, le batiment du pdle intermodal et les stations du tramway.

La place des Quinconces a vu depuis sa création plusieurs modifications et I'édification de batiments divers comme
des établissements de bains.....

Alfred Duprat avait méme imaginé en 1929 un parc de stationnement souterrain sous I'esplanade de deux milles
places de voitures......

Le projet actuel tout en retrouvant I'esprit du projet initial donne une nouvelle vie a cet espace que le promeneur

devra s’approprier.
® @
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Mes remerciements a Serge Briffaud (école d’architecture et de paysage de Bordeaux) et Iréne Juilliard (ministére de I’écologie et du développement durable )
pour leur aide.



PROJET DE REAMENAGEMENT DE L'ESPLANADE

DES QUINCONCES A BORDEAUX

_Jean-Philippe Gardére
Directenr des Espaces Publics et dés Déplacements Urbains de la Ville de Bordeaux.

L’Esplanade des Quinconces est la plus grande place d'Europe avec ses 126 000 m2 Elle a remplacé le Chéteau
Trompette et son aménagement a été terminé en 1827. En bout de place, deux colonnes rostrales dominent le
fleuve. Dessinées par Poitevin, elles glorifient la navigation et le commerce avec leurs éperons de navire. Sous les
arbres qui longent la place trénent deux statues en marbre de Montaigne et Montesquieu. A l'autre extrémité se
trouve le célébre Monument aux Girondins. L'esplanade est I'un des principaux lieux d'accueil et de représentation
de la ville, devenue I'une des figures du patrimoine bordelais, 3 Bordeaux comme a I'extérieur. Son aménagement
s'inscrit dans un contexte urbain en mutation, porté par un ensemble d’actions et de projets destinés a mieux
adapter le site central de I'agglomération aux exigences de la vie urbaine contemporaine.

L’Esplanade accueillera I'une des trois stations de correspondances prévues au plus prés de lhypercentre,
organisant les échanges entre lignes de tramway mais aussi avec le réseau de bus urbains et interurbains. Le plan
directeur d'aménagement de I'esplanade doit s’inscrire dans le cadre d’une stratégie globale de réaménagement des
espaces publics du centre ville et les concepteurs seront amenés a intégrer les démarches et options prises dans les
projets en cours aux abords du site.

tmpact du tmmwag

Dans le cadre du projet du réseau de tramway de
Fagglomération bordelaise, une premiére étude de
programmation débouchant sur un parti général
d'aménagement de l'ensemble de [esplanade a été
réalisée, avec 'objectif de préciser le tracé du tramway et
de définir les grands principes de recomposition de
I'espace, en compatibilité avec les dispositions énoncées
au Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur (PSMV).
Ce document gére I'évolution du centre historique de
Bordeaux. Il est sous lautorité de I'Architecte des
Bitiments de France. Dans la perspective d'un
réaménagement en tranches de travaux successives, la ville
de Bordeaux souhaite confier a une équipe de
concepteurs, ['élaboration dun plan directeur
d’aménagement d'ensemble détaillé, document de
référence que devront respecter les différents maitres
d’'ceuvre et maitres d’ouvrage intervenant sur cet espace a
court et moyen terme. Ce futur plan directeur sera inscrit
au PSMV du secteur.

L'Esplanade des Quinconces a déja fait |'objet d'une étude
de programmation débouchant sur un parti général
d'aménagement compatible avec les dispositions définies
dans le PSMV. Cette étude a été engagée afin de préciser
le tracé et de définir les modalités d'insertion du réseau
tramway en premiére phase au cceur des Quinconces Sud
et en deuxiéme phase le long de I'hémicycle a I'ouest. Elle
constitue aujourd'hui une base de programme de

PLAN H°3 recomposition d’ensemble et s'est notamment
?mggmm imposée pour le projet de construction du batiment du
HES QUINGONCES, A LUNG THERME. pole d'échange des Quinconces. En haut des allées
d'Orléans seront situées les deux stations de tramway des
lignes B et C. Par ailleurs, de nombreuses lignes de bus
ieReKaE , ' provenant du Nord ou de I'Ouest feront terminus en ce
v INSSEERNSS lieu. De ce fait, il deviendra un site de correspondance.
# Aefepatin Sbme C’est pour cette raison qu'un kiosque est construit (type
ramiear, satoue tuileries) qui accueillera les locaux de la Connex, un café.
geeslaiives Ce kiosque a fait I'objet d'un concours d'architecture et

3 Matanes iaiants

vvvvv d'ingénierie.



Grands intervenants institutionnels

Du fait de cette grande complexité, un grand nombre d’intervenants doivent étre pris en considération :
e Les services de I'Etat (Architecte des bitiments de France, DRAC)
e Les services communautaires (Mission tramway, mission quais, services voirie ...)
e Et bien sdr les difféerents intervenants de la ville :
- Direction des espaces publics et des déplacements urbains
- Direction de la Propreté
- Direction des espaces verts
- Direction de la voie publique (pour la réglementation et les manifestations)

Axe directeur du prqj et

Les caractéristiques du lieu, les différents aspects a traiter et la nature de la mission nécessitent I'apport de
compétences complémentaires en matiére d’économie urbaine, d’'urbanisme, d’architecture et de paysages fondés
sur de réelles connaissances techniques. Compte tenu des multiples projets et acteurs qui interférent sur cet
espace, il est nécessaire que la collectivité dispose d'un plan programme d'aménagement prescriptif, phasable
dans le temps et capable de donner a chaque phase de réaménagement une cohérence et une intégration dans une
vision d'ensemble, en liaison avec la réalisation du projet tramway et des aménagements d'espaces publics
concomitants, en particulier les quais.

C’est pourquoi, une mission de définition d’'une charte d'aménagement a été confiée a un paysagiste : M. Damée.

Cependant, il s’est avéré nécessaire de poursuivre cette mission par une phase pré-opérationnelle: le plan
directeur d'aménagement.

Ce dernier a été confié a une équipe pluridisciplinaire composée d’'un paysagiste (mandataire de I'équipe), M.
Corajoud et d'un concepteur lumiére, M. Fachard.

L’étude porte sur I'ensemble de la place des Quinconces de fagade a fagade pour les c6tés Nord, Ouest et Sud et
jusqu’a la limite du projet d'aménagement des quais sous maitrise d'ouvrage CUB pour la partie Est.

Le concepteur a tenu compte du parti d'aménagement des projets environnants. Enfin une étude phytosanitaire de
I'ensemble des arbres de cette place ainsi qu’une étude d'impact des travaux du tramway ont été menées.

(mepact du projet au plan archéologioue ?

Une campagne de fouilles archéologiques a été entreprise. Les vestiges du Chateau Trompette sont situés sous
la place des Quinconces et connus. Une proposition de situation des vestiges a été établie a la suite des sondages
menés cet été sur les allées d'Orléans dans le cadre des études préalables au tramway. Cette opération a montré
que les structures conservées se trouvent vers |,80m ou 2m sous le sol actuel. Il serait cependant hasardeux
d'extrapoler cette profondeur sur I'ensemble de I'emprise : des murs ont en effet été observés autrefois & une
cinquantaine de centimétres sous le sol actuel dans l'angle nord-est, mais il ne saurait étre garanti qu'ils
appartiennent au Chateau Trompette.

Par ailleurs, hors des terrassements faits
lors de [établissement de cette
fortification, nous sommes en mesure de
retrouver des états antérieurs de la ville.
On sait maintenant que I'enceinte du
Xlveéme siécle passait sensiblement dans
I'axe de I'hémicycle, les habitats médiévaux
(Xlveme et XVemé sjecles) se trouvaient
essentiellement au sud de la muraille et des
bitiments antiques ; ils ont été mis a jour a
l'occasion des travaux lies a la station-
service qui se situait au sud-ouest de
I'emprise concernée sur le cours du XXX
Juillet.
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LE POLE D'ECHANGE DES QUINCONCES
Laurent Gouyou-Beauchamps, Fabien Pédelaborde. architectes DPLG

B

PRESENTATION DU SITE

L'apparente unité architecturale de la plus grande place d'Europe, ses dimensions magistrales, sa qualitt monumentale,
'omniprésence du végétal, la Garonne toute proche font de la place des Quinconces un lieu unique et emblématique.

L'hémicycle des Quinconces, héritage grandiloquent de la ville républicaine du début du XIX®™ siécle, va deux siécles plus tard,
a l'occasion des grands travaux nécessités par les aménagements du Tramway, subir une profonde requalification respectueuse
et innovante. Respectueuse parce qu'elle reprend dans les grandes lignes le projet initial de Duffart et Pierrugues.
Innovante, parce qu'elle propose d'installer au cceur des Quinconces restaurés des kiosques qui n'ont jamais été.

L'esprit

Nous avons souhaité, au-dela de I'archétype formel du kiosque ou de la halle cher a un Burguet ou a un Baltard, donner un
visage résolument contemporain au Pdle d'échange des Quinconces. Les volumes sont dessinés avec une grande
simplicité et une grande lisibilite.

Cependant, fidéles a un Hittorff, nous avons souhaité, au travers de la fonte structurelle, réintégrer un aspect Art décoratif. Ce
travail a été induit par la qualité du lieu, par l'esprit des clairiéres qui redonnent aux allées des Quinconces un aspect de jardin
et de promenade.

descriptif architectural et oe structure

La structure du Pavillon est composée de poteaux en fonte moulée ouvragée et en charpente métallique. Le noyau du
bitiment, afin de répondre i la partition du programme et aux exigences structurelles, est réalisé en magonnerie.

La toiture est traitée en quartz-zinc. Sa mise en ceuvre traditionnelle et rigoureuse, son aspect velouté, lui donnent une grande
qualité architecturale. Au sommet, un lanterneau de verre répond a la marquise périphérique. L'ensemble des éléments
techniques de rafraichissement d'air est intégré sous des grilles a vantelles, les reprises d'air sont installées en périphérie des
terrasses sous l'auvent, en retrait des vitrages.

Les larges avant-toits protégent des rayonnements directs du soleil, 3 I'étage des stores 3 lamelles de bois relevables
permettent de filtrer la lumiére. Enfin, sous le lanterneau de la toiture, le plancher haut du rez-de-chaussée est percé d'une
dalle de verre, permettant d'offrir aux utilisateurs de la salle d'encadrement un éclairement naturel.

La simplification de la structure, la mise en ceuvre du noyau de magonnerie et de la couronne des poteaux de la galerie en
fonte permet de mettre en place de larges baies vitrées en VEC permettant de donner au batiment transparence et clarté.

Les panneaux de verre suivent, a partir de la trame de 4,5m des poteaux de structure, des modules de 2,25m, les portes
d'accés d'une largeur de 1,125m s'ouvrent sur toute la hauteur de la boite de verre (2,80m).

Le dallage du sol, socle commun a I'ensemble du batiment, est réalisé en béton poncé avec des inserts aux motifs d'insectes et
de brindilles en fonte claire polie au rez-de-chaussée et a I'étage.

La clairiére étant traitée dans une unité de matériau, la grave compactée, |'accessibilité des pompiers, livraisons et convoyeurs
est rigoureusement conforme aux prescriptions du programme grice au renforcement des parties circulables.

LE PROGRAMME

Implanter une halle a la silhouette intemporelle et aux fonctions complexes au cceur d'une chiriére, en lisitre du Cours du
XXX Juillet, non loin des Allées de Tourny et de la Place de la Comédie, 3 quelques encablures de la Garonne, au kilométre O
du Tramway.

Le projet
La conception du Péle d'échange des Quinconces doit donc répondre a deux exigences. La premiére patrimoniale et

qualitative, une qualité certaine d'insertion. La seconde résolument contemporaine, le pdle étant avant tout un équipement
important du futur réseau du tramway bordelais.

Fidéles aux préconisations du programme et du P.S.M.V, nous avons inclus le projet dans le gabarit donné. La couverture en
zinc, la structure en fonte ouvragée, les détails de la marquise participent a la création de sa silhouette “connue”.
Sous l'auvent se glisse une boite de verre, au dessin précis et épuré, faisant la part belle 4 la transparence.

Par le soin apporté aux deétails, a la qualité d'exécution, nous souhaitons donner au pdle d'échange des Quinconces, au-deld de
son simple aspect utilitaire, celui d'une “folie”, architecture raffinée.

Passage obligé, le Péle d'échange des Quinconces doit étre attractif et séduisant entre patrimoine et modernité.
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La fonte moulée

Organisation du bltiment.

Le Pole d'échange des Quinconces et composé de deux entités : Les locaux de

I'exploitant du réseau tramway et les locaux des services annexes.

Les locaux de I'exploitant

Les locaux d'accueil s'ouvrent largement sur les fagades Nord, Sud et Est et sont
accessibles par les galeries couvertes.

La galerie Est est prévue pour recevoir a terme, si l'exploitant le souhaite, une
fermeture vitrée. Afin de rétablir I'équilibre entre les fagades Nord et Sud, la
structure prévue regoit déja les grilles en fonte moulée, symétriquement i celles du
bar brasserie.

Au centre du batiment, en arriére de l'accueil, accessible depuis la terrasse sud, la
salle d'encadrement bénéficie d'un éclairement apporté par le lanterneau et la
présence d'un sol de verre translucide au niveau du plancher haut.

Le bar-brasserie est tourné vers la ville et s'ouvre sur les facades Nord, Sud et
Ouest.

Le restaurant est agrandi a I'Ouest suivant le méme traitement que les fagades en
retrait.

Les grilles de protection s'ouvrent, permettant d'escamoter ['ensemble des baies
vitrées rabattables.

La salle ne fait alors plus qu'une avec la clairiére, les grilles participent au décor.

Les locaux de service

Les locaux de service sont accessibles depuis I'extérieur et a I'angle Nord-Ouest,
une trappe escamotable prévue en terrasse permet a {'exploitant de récupérer le
sous-sol existant 3 usage de réserve.

Le point presse est implanté au Nord entre le bar-brasserie et les locaux de
I'exploitant du Tramway.

La cléture et la protection des locaux sont réalisées au rez-de-chaussée par la mise en place de grilles ouvragées en fonte
moulée aux motifs d'herbes hautes et d'insectes.

Ces grilles sont de deux sortes. Les grilles basses situées sur les fagades Nord et Sud, servent de protection des
soubassements, la protection étant réalisée par les qualités propres du verre. Les grilles hautes, ouvrantes et escamotables,
sont disposées au droit des extensions de terrasses (hors emprise de 18m x 18m) le long des fagades Est et Ouest. Elles sont a
la fois filtre, protection et élément de décor.

Les piles de fontes reprennent sur leurs embases le méme motif.

La nuit, toutes grilles refermées, ses larges fagades vitrées rétro éclirées transforment le pdle d'échange en une lampe
magique. Les motifs d'herbes et d'insectes se déploient alors sur le sol de la clairiére. La ceinture des frondaisons de tilleuls et

de platanes est éclairée a contre-jour.




LA GARE DES RUINCONCES
Mare Cauty, VENAaLssamnce des cités A Curope

L'implantation d’'une gare aux Quinconces s’est imposée dans la mesure ou le tracé des lignes de tramway
plagait 1d « naturellement » un point de correspondance, mais aussi en raison de I'utilisation traditionnelle du
site pour les tétes des lignes d'une bonne partie du réseau de bus urbains et interurbains.

Le réseau comportera trois stations de correspondance tram / tram :
Porte de Bourgogne / Hétel de Ville / Quinconces

Quelques stations du centre-ville de Bordeaux assureront, certes, des correspondances tram / bus urbains,
mais |a station Quinconces sera -et de loin- la plus importante pour ce type de correspondances. En effet
toutes les origines et terminus des lignes de bus urbains desservant le nord et le nord-ouest de
I'agglomération y seront reportées. Il en sera de méme pour quelques bus interurbains. La station sera le

pble d'échange majeur de I'agglomération. Au total prés de 30 000 voyageurs par jour transiteront dans la
gare.

Avec la deuxiéme phase de réalisation du tram (2007) qui verra le prolongement des lignes B et C,
respectivement vers Bacalan et le Lac, le flux de correspondances i la station Quinconces sera quelque peu
allégé par report de certaines tétes de lignes de bus sur ces prolongements, en particulier a Ravezies.

Le volume important de voyageurs attendus a la station Quinconces justifie des installations particuliéres : il
a été decidé d'y édifier un bitiment, a la fois pour l'accueil des voyageurs (brasserie, délivrance de billets)
mais aussi pour les besoins de la société d'exploitation (Connex).

Une telle implantation n'allait pas de soi : I'édification d'une structure contemporaine, nécessairement

fonctionnelle, dans un tel site historique et paysager, a fait I'objet d'études approfondies de la Commission
Nationale du Secteur Sauvegardé.

Celle-ci a finalement donné son accord en tenant compte du fait que les plans initiaux, dus a Duffart et
Pierrugues (début XIXé¢me siécle), prévoyaient des pavillons aux quatre coins de la place. De fortes
contraintes ont été imposées aux architectes pour garantir une bonne intégration dans le site, mais aussi en
considérant que ce bitiment dans une chairiére pourrait étre suivi — lorsque cela présentera un intérét — par
des implantations semblables aux autres coins de la place.

L'organisation des correspondances tramway / bus conduit a supprimer tous les parcs de stationnement de
voitures sur la place.
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LE TRAMWAY DE L'AGGLOMERATION BORDELAISE
Mare Cauty, renaissance aes eités d'europe

L'agglomération bordelaise s'offre un tramway.

Bordeaux a déja connu le tram et il reste dans les esprits comme un engin circulant avec
« un certain bruit » sous un entrelacs de fils électriques particulierement inesthétiques.
L'automobile a eu raison — finalement — de cet engin d'un autre age...

Pour faire accepter un houveau tram aux habitants, il fallait présenter un moyen de transport a la pointe du
progrés avec des arguments solides !
Et la CUB n’en manque pas :
e la rame du tramway est attrayante — on dirait presque souriante — avec de larges baies vitrées, climatisée....
*  larame « tend les bras » a ses voyageurs : larges portes automatiques, accés de plain-pied (pour les
poussettes et pour les personnes a mobilité réduite)
e  pour la sécurité, vidéo surveillance centralisée et permanente
e  pour l'information, sonorisation, affichage automatique des stations dans les rames et des rames dans les
stations...

Dés la premiére phase, début 2004, les habitants de la CUB disposeront d'un vrai réseau de transport
multimodal comportant trois lignes de tram en correspondance entre elles et avec le réseau de bus ; libres
correspondances avec un méme ticket.

On se souvient de la valse-hésitation entre métro et tramway, entre les avantages déterminant du métro en site
propre et le colit inquiétant des souterrains ; quel intérét d’un tram si sa vitesse est celle des embouteillages ?

La CUB a préféré le tram, avec ses avantages (colit raisonnable, sécurité, facilité) mais en refusant ses
inconvénients.

En effet, pour se donner les moyens de ses ambitions, la CUB a fait deux choix décisifs :

e la mise en site propre du tram, chaque fois que c'est possible, c'est-a-dire l'attribution d'un espace
strictement réservé ol le tram ne risque d'étre géné ni par les voitures, ni par les deux-roues. Et la ou ce n’est
pas possible, l'utilisation de toutes les ressources de l'informatique et de I'électronique pour lui garantir une
réelle priorité en s'appuyant sur le réseau de feux tricolores.

e [a remise en cause systématique du plan de circulation pour libérer le centre-ville en rejetant le transit
automobile sur la périphérie. Une campagne de communication destinée a dissuader les habitants d'utiliser leur
auto pour les petits trajets s’est concrétisée par des mesures d'incitation (parkings de dissuasion, bus du
fleuve, location de vélos...).

C'est grice d ces diverses mesures que la CUB a pu se fixer 'objectif de respecter, sur tous les parcours, une
vitesse commerciale — incluant le temps des arréts intermédiaires — d'au moins 20 Km/h.

Les conditions techniques étant réunies, restait a intégrer les lignes de tram avec leurs rails, leurs caténaires et le
mobilier technique (supports, poteaux, abris...) dans un bati historique qu'il était impensable de dégrader.

Il na pas été difficile de réussir I'implantation de la voie qui, par son tracé fin et rectiligne a plut6t pour effet de
souligner la qualité de l'architecture.

Quant aux fils d’alimentation et leurs supports, la CUB a pris une décision courageuse : les supprimer purement
et simplement Ia ou ils n'étaient pas tolérables : alimentation électrique par le rail grice a un procédé
révolutionnaire et inoffensif. L'expérience bordelaise permettra aux entreprises de vendre notre savoir-faire
dans le monde entier.
Roule le tramway !




